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"Flugzeug" 

Die Erfindung iezieht sich auf ein Flugzeug rait einem 
Fluggastraum und einer hiervon raumlich absperrbaren Piloten- 
kanzel. 

In zunehmendem MaBe werden die Piloten der in der Luft 
bef indlichen Flugzeuge dazu gezwungen, nach dem Willen von 
Erpressern Kursanderungen vorzunehmen, Losegeld auszuhandeln 
oder entsprechend sonstigen Erpressungsbedingungen zu ver- 
fahren oder mit Dritten zu vermitteln. Hierbei wird durch den 
Erpresser das Leben der Flugzeugbesatzung, der Fluggaste uhd 
das Flugzeug selbst bedroht. Da die Flugzeugbesatzung und auch 
die Fluggaste durchweg keine Mittel in der Hand haben, urn 
der Erpressung wirksam und ohne Gefahrdung der Geiseln und 
des Flugzeugs zu begegnen, ist die Erpressung normalerweise , 
erfolgreich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Flugzeug 
der eingangs genannten Gattung zu schaffen, welches erpressungs- 
sicher ist, Hierbei wird davon ausgegangen, daB der oder die 
Erpresser die Erpressung wShrend des F luges beginnen, da hier 
die Erfolgsaussichten wesentlich grdBer sind,als wenn sich 
das Flugzeug auf dem Boden befindet. Bel einer Erpressung auf 
dem Boden tragt der Erpresser ein grSBeries Risiko des MiBlingens, 
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da die StSrmSglichkeiten grSfier sind. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelOst, daB eine auf alle 
im Fluggastraum befindlichen Personen einwirkende Betaubungs- 
anlage vorhanden ist. 

Die BetSubungsanlage erra5glicht die zeitweilige Unter- 
bindung jeglicher menschlichen Betatigung im Fluggastraum, 
indem sie vorzugsweise mit einem Narkotisierungsmittel arbeitet. 
Derartige Narkotisierungsmittel wirken rasch und sind fttr den 
menschlichen Korper auch Uber lHngere Zeit v511ig ungefahrlich. 
Mit der Betaubungsanlage vertraute Personen, also Mitglieder 
der Flugzeugbesatzung, haben damit die MSglichkeit, StSren- 
friede jeglicher Art unschadlich zu machen. Insbesondere 
k6nnen auch Panikhandlungen der FluggSste im Fluggastraum 
unterbunden werden, z.B. falls das Flugzeug erkennbar in 
Gefahr gerat. Die Einwirkung der Betaubungsanlage auf alle 
Personen ist erforderlich, damit Fehlbedienungen durch Fehl- 
einscMtzungen des Flugpersonals vermieden werden uhd der 
Erpresser Oder die stflrende Person keine Maglichkeit der 
Einwirkung auf etwa an der Betaubungsanlage vorhandene 
AuswahlmBglichkeiten hat. Da die Betaubungsanlage mit unschad- 
lichen Mitteln arbeiten kann, ist die Beeintrachtigung der an 
der Starung unbeteiligten Personen des Fluggastraumes zu verant- 
worten. ' 

In Ausgestaltung der Erfindung vermag die BetSubungs- 
• anlage fiber oberhalb der Fluggastsltze angeordnete Dttsen, die 
im Fluggastraum vorhandenen FrischluftdUsen und/oder eine 
besondere Vertei lungs anlage auf die Fluggaste einzuwirken. 
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Durch oberhalb der Fluggastsitze angeordnete Diisen kann die 
Betaubung der Fluggaste besonders schnell und wirksam durchge- 
fuhrt werden. Das ist auch mi t den im Fluggastraum vorhandenen 
Frischluftdtisen moglich, die sich in der Kegel ebenfalls ober- 
halb der Fluggastsitze befinden. Die Frischluftdusen sind 
im geschlossenen Zustand so undicht, daB auch dann noch genii- 
gend Betaubungsmittel zugefiihrt werden kann. Die Anwendung 
und Konstruktion Besonderer 

Verteilungsanlagen richtet sich nach den fur die Betaubung 

verwendeten Mitteln. 

Die AuslSsung der Betaubungsanlage erfolgt vorzugsweise 
vollautomatisch. Je nach Wahl der AuslSsekriterien kann der 
Erpresser iiberrascht und daher unschadlich gemacht werden. 
Als Aus^Ssekriterien kommen auch nicht zugelassene Sperr-, 
Funk- o.dgl. Signale infrage. Dringt ein Fluggast beispiels- 
weise in eine vor der Pilotenkanzel' angeordnete Sperrzone 
ein, so kann hierdurch die Betaubungsanlage ausgelost wer- 
den. Dadurch kann der Zutritt zur Pilotenkanzel unmSglich 
gemacht werden. Funksignale des Flugzeugs zur Bodenstation 
konnen ebenfalls benutzt werden, urn die Betaubungsanlage 
vollautomatisch auszulosen. Hierbei wird davon ausgegangen, 
daB der flugbezogene Funkverkehr erkennbar ist, 2.B. durch 
die Haufung zugelassener Signale. Falls es der Erpresser 
fertigbringt, tiber Funk Erpressungsverhandlungen zu ftthren, 
so tritet eine Haufung nicht zugelassener Signale auf , die 
durch eine beispielsweise am Boden befindiiche Anlage er- 
kennbar ist und zur AuslSsung der Betaubungsanlage fuhrt. 
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Eb 1st vorteilhaft, neben der vollautomatischen AuslSsung 
auch fernbedienbare und/oder von Hand mBgliche AuslSsung 
vorzusehen , um den Erpresser in geeigneter Situation tiber- 
rumpeln zu ktfnnen. Fernbedienbare AuslSsung kann z.B. bei 
einem Kurswechsel der Maschine erfolgen, welcher vorher nicht 
mit der Bodenstation anhand gewisser iiberpriifbarer Kriterien 
vereinbart wurde. 

Das Vorhandensein einer Betaubungsanlage wird zweck- 
mafiigerweise allgemein bekannt gemacht, um abzuschrecken . 
Potentielle Tater sollen erkennen,daB ihr Vorhaben aussichtslos 
1st, Die Betaubungsanlage kann so eingerichtet werden, dafi sie 
auch bei an sich geeigneter Drohung mit Menschenleben nicht 
aufier Betrieb gesetzt werden kann. Die vollautomatische Aus- 
lSsung mufl dabei so erfolgen, daB weder die Flugzeugbesatzung 
noch das Bodenpersonal eine EingriffsmSglichkeit in die Anlage 
hat. Das lftfit sich zumindest ftlr die Zeit erreichen, in der 
das Flugzeug in der Luft bzw. in Bewegung ist. Eine derartige 
AuslSsung der Betaubungsanlage schreckt den potentiellen Tater 
deswegen ab, well seine Drohungen nicht in der Lage Bind, das 
von ihm Gewtinschte herbeizuftihren. Die Bedrohten kSnnen die 
Bitaubungsanlage bzw. deren AuslSsung nicht aufier Betrieb 
setzen.Hierzu ist die Betaubungsanlage zumindest mit ihren 
wesentlichen Teilen fUr alle im Flugzeug befindlichen personen 
unzuganglich. 

In Ausgestaltung der Erfindung, insbesondere nach Vor- 
stehendem, sind die Pilotenkanzel und der Fluggastraum hermetisch 
voneinander getrennt. Es sind lediglich in den Fluggastraum 
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hineinwirkende Komunikationsmittel vorhanden, so daB die. Flug- 
gaste z.B. beim Landen dazu aufgefordert werden konnen, das 
Rauchen einzustellen und die Gurte anzulegen. In der Piloten- 
kanzel 1st ein einmalig im Fluggastraum auslSsbares • Notlande- 
signal vorhanden, welches lediglich anzuzeigen vermag, daB 
schnellstmogliche Landung z.B. wegen Erkrankung durchgeftthrt 
werden sollte. Ein Miflbrauch dieses Signals kann dadurcb ver- 
hindert werden, daB die FluggSste im Fluggastraum kurz vor dem 
Stillstand des Flugzeugs betaubt werden. 

Vollige Abtrennung der Pilotenkanzel vora Fluggastraum 
im Sinne des Vorstehenden filhrt ebenfalls dazu, daB keine 
Chance der Erpressung des in der tuft bef lndlichen Flugzeuges 
mSglich ist. Sie verhindert insbesondere, daB ein Erpresser 
eine Kursanderung bewirken kann, nachdem er aus dem Fluggast- 
raum in die Pilotenkanzel elngedrungen und hier vor der Betau- 

bung si cher ist. 

In der Zelchnung wird die Erfindung erlSutert. 

M der Spitze des im Schnitt dargestellten Flugzeug- 
rumpfes 10 befindet sich die Pilotenkanzel 11 mit einem 
Pilotensitz 12. Der die Fluggastsitze 14 aufweisende Fluggast- 
raum 13 ist von der Pilotenkanzel II durch die Wand 15 raumlich 
absperrbar bzw. vollig getrennt. Die Wand 15 kann so ausge- 
bildet werden, daB niemand im Fluggastraum 13 die Moglichkeit 
hat, sich mit dem Piloten in der Pilotenkanzel 11 zu verstan- 
digen. tlber den FluggaStsitzen befinden sich Diisen 16, welche 
z.B. uber die gemeinsame Leitung 17 mit dem Zeritralteil der 
Betaubungsanlage 18 Verbunden sind. Die Betaubungsanlage ist 
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dabei auch fiir den Piloten unzuganglich. Das 1st durch die 
Doppelwand 19 angedeutet. Der Ausl8ser 20 ist vollautomatisch, 
z.B. durch Funk bedienbar, kann aber auch durch den Handauslfiser 
21 in Tatigkeit gesetzt werden. 

Insbesondere bei vollautomatischer und f ernbedienbarer Aus- 
lOsung der BetSubungsanlage ist es wichtig, daB der Pilot 
hiervon in Kenntnis gesetzt wird. Er kann dann die erf order- 
lichen Maflnahmen ergreifen, beispielsweise die Festnahme des 
Erpressers veranlassen oder schnellstmtigliche Landung vorbe- 
reiten. Die Anzeigbarkeit der AuslSsung in der Pilotenkanzel 
kann z.B. durch optische und/oder akustische Signale erfolgen. 
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Patent anspriiche : 



1. /lugzeug mit einem Fluggastraum und einer hiervon iraumlich 
absperrbaren Pilotenkanzel, d a d u r c h g e k e n n - 
zeichnet , dafi eine auf alle im Fluggastraum (13). 
befindlichen Personen einwirkende BetSubungsanlage (16 bis 21) 
vorhanden 1st, 

2 . Flugzeug nach Anspruch 1 , d a d u r c h gekenn- 
zeichnet, daB die BetSubungsanlage (16 bis 21) mit 
einem Narkotisierungsmittel arbeitet. 

3. Flugzeug nach den Ansprtfchen 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die BetSubungsanlage (16 bis 
21) iiber oberhalb der Fluggastsitze (14) angeordnete Diisen (16) 
die im Fluggastraum (13) vorhandenen Frischluftdtisen und/oder 
eine besondere Verteilungsanlage auf die Fluggaste einzuwirken 
vermag. 

4. Flugzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn - 
zeichnet, daB die Betaubungsanlage (16 bis 21) 
vollautomatisch, in AbhSngigkeit von nicht zugelassenen 
Sperr-, Funk- o.dgl. Signalen und/oder fernbedienbar und/oder 
von Hand ausldsbar 1st. 
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5*Flugzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t, dafi die BetSubungsanlage (16 bis 21) 
zumindest mit ihren wesentlichen Teilen (18,20) fttr alle 
im Flugzeug. bef indlichen Personen unzugJLnglich ist. 

6 . Flugzeug, insbesondere nach Anspruch I, & a d u r c h 

g e k e n n s e i c h n e t , dafl die Pilotenkanzel (11) 
und der Fluggastraum (i3) hermetisch voneinander getrennt 
sind. 

7. Flugzeug nach Anspruch 6, d a d u r c h g e k e n n - 
zetchnet , dafl lediglich in den Fluggastraum (13) 
hineinwirkende Komunikationsmittel vorhanden sind. 

8 # Flugzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafl in der Pilotenkanzel (11) ein einraalig 
im Fluggastraum (13) auslSsbares Notlandesignal vorhanden ist. 

9.Flugze6g nach Anspruch 1, d a d u r c h g e k e n n - 
zelchnet, dafl: die Auslfisung der BetMubungsanlage 

(16 bis 21) in der Pilotenkanzel anzeigbar ist. 
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